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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Befestigungssystem fur einen 
Fahrzeugsitz mit mindestens einem Polsterteil aus einem ge- 
schaumten Material, das von mindestens einem Polsterbe- 
zugteil umgeben ist, das mit mindestens einer als Verha- 
kungsmittel dienenden Profilleiste verbunden ist, die auBen- 
umfangsseitig Verhakungselemente aufweist. 

Ein Befestigungssystem dieser Art ist aus der 
DE42 14 510C2 bekannt. Zur Befestigung des Polsterbe- 
zugteiles auf dem Polsterteil aus geschaumten Material sind 
auf der Unterseite des Polsterbezugteiles im Abstand von- 
einander schlauchformige Befestigungsbander mit seitli- 
chen Unterbrechungen angenaht, die man auch als Nahfah- 
nen bezeichnet. In jedes schlauchformige Befestigungsband 
ist eine Profilleiste als Verhakungsmittel mit einem pfeilfbr- 
migen Querschnitt eingeschoben, Welcher die Verhakungs- 
elemente ausbildet. Im Polsterteil sind entsprechend dem 
Abstand der Befestigungsbander parallel zueinander verlau- 
fende Ausnehmungen vorgesehen, wobei in jeder Ausneh- 
mung mehrere Doppelklammern angeordnet sind, die liber 
Schraubverbindungen mit dem Polsterteil verbunden oder in 
diesem eingeschaumt sind. Zum Abspannen des jeweiligen 
Polsterbezugteiles werden die Befestigungsbander mit ihren 
Profilleisten in die Ausnehmungen des Polsterteiles einge- 
ftihrt, wobei dann die Doppelklammern durch die seitlichen 
Durchbrechungen des Befestigungsbandes hindurchgreifen 
und mithin hakenartig die Profilleiste mit ihrem pfeilformi- 
gen Querschnitt hintergreifen. 

Die dahingehend bekannte Losung baut kompliziert auf 
und ist teuer in der Herstellung, wozu die Vielzahl an beno- 
tigten Doppelklammern im Polstertrager mit beitragt Bei 
stoBartiger Belastung des Oberteils des Fahrzeugsitzpolsters 
ist dariiber hinaus nicht ausgeschlossen, daB der Sitzbenut- 
zer auf die jeweilige massiv ausgebildete Doppelklammer 
aufsitzt, was den Sitzkomfort stort. Ferner kann es zur nicht 
gewollten Gerauschentstehung bei dem dahingehend be- 
kannten Befestigungssystem kommen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, ein Befestigungssystem dieser 
Art derart weiterzuverbessern, daB die vorstehend angege- 
benen Nachteile nicht mehr auftreten. Diese Aufgabe wird 
erfindungsgemaB gelost durch ein Befestigungssystem mit 
den Merkmalen des Anspruches 1. 

Dadurch, daB gemaB dem kennzeichnenden Teil des An- 
spruches 1 im Polsterteil ein der Form der jeweiligen Profil- 
leiste angepaBter Langskanal vorhanden ist, der in seiner 
Langsrichtung Ausnehmungen aufweist, die dem Eingriff 
der Verhakungselemente dienen, wirkt die jeweilige Profil- 
leiste unmittelbar mit dem Schaummaterial des Polsterteiles 
zusammen, so daB die kompliziert aufbauenden massiven 
Doppelklammern entfallen kSnnen. Dennoch kommt es zu 
einer definierten Fixierung des Polsterbezugteiles auf dem 
Polsterteil uberdie Verhakungselemente der Profilleiste, die 
in unmittelbarem Eingriff mit den Ausnehmungen stehen. 
Hierbei kpnnen zwischen dem feinporigen Schaummaterial 
und der Profilleiste Adhasionskrafte entstehen, die den si- 
cheren Verbund verstarken. Aufgrund der Aufnahme der 
Profilleiste im Langskanal des Polsterteiles kommt es nicht 
zu den Sitzbenutzer storenden Beeintrachtigungen, selbst 
wenn dieser bei stoBartiger Krafteinwirkung, wie sie im 
Fahrbetrieb eines Fahrzeuges auftreten kann. das Schaum- 
material weitestgehend zusammendriickt. Des weiteren sind 
unangenehme Gerauschbildungen vermieden. 

Weitere vortetlhafte Ausgestaltungen sind Gegenstand 
der UnteransprUche. 

Im folgenden ist eine Ausfuhrungsform des erfindungsge- 
maBen Befestigungssystems anhand der Zeichnung naner 



erlautert. 

Es zeigen in prinzipieller und nicht maBstablicher Dar- 
stellung die Fig. 1 in perspektivischer Ansicht einen Teil- 
ausschnitt aus dem geschaumten Polsterteil mit Schlitzbff- 
5 nung und Langskanal; 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung eines Teilaus- 
schnittes einer Profilleiste, wie sie in den Langskanal nach 
der Fig. 1 einsetzbar ist. 

Das Befestigungssystem ist fur einen Fahrzeugsitz (nicht 
io naher dargestellt) vefwendbar, beispielsweise in Form, eines 
Kraftfahrzeug- oder Fluggastsitzes. Dahingehende Sitze set- 
zen sich gnindsatzlich aus einem Sitzteil und einem Riik- 
kenlehnenteil zusammen, die mit einer Polsterung versehen 
sind, insbesondere in Form einzelner Polsterteile 10. Solche 
15 Polsterteile 10 bestehen aus formgeschaumtem Kunststoff- 
material, das nach auBen hin von mindestens einem Polster- 
bezugteil (nicht dargestellt), beispielsweise in Form von 
Polsterbezugsstoffen od. dgl., umgeben ist. Urn den Polster- 
bezug mit dem Polsterteil 10 zu verbinden, dient das erfln- 
20 dungsgemaBe Befestigungssystem, das entlang von vorgeb- 
baren Nahtverlaufen das Polsterbezugteil am Polsterteil 10 
jeweils fesdegt. 

Das Befesdgungssystem weist hierfiir mindestens eine als 
Verhakungsmittel dienende Profilleiste 12 auf, di e flexibel 
25 ist und enUang von beliebig vorgebbaren Trennahten am 
Polsterbezugsteil und mit diesem verbunden anordenbar ist. 
Wie dies insbesondere die Fig. 2 zeigt, weist die Profilleiste 
12 aufienumfangsseitig Verhakungselemente 14 auf. Im Pol- 
sterteil 10 ist, wie dies die Fig. 1 zeigt, ein der Form der je- 
30 weiligen Profilleiste 12 angepaBter Langskanal 16 vorhan- 
den, der in seiner Langsrichtung Ausnehmungen 18 auf- 
weist, die fur den Eingriff mit den Verhakungselementen 14 
vorgesehen sind. Der. Langskanal 16 ist im Querschnitt im 
wesentlichen kreisrund ausgebildet, wobei eine in den 
35 Langskanal 16 miindende Schlitzoffnung 20 an der AuBen- 
seite des geschaumten Polsterteiles 10 austritt. Wie die Fig. 
1 zeigt, verbreitert sich die Schlitzoffnung 20 vom Langska- 
nal 16 zu der AuBenseite 22 sich in einer absatzweisen Stufe 
24 im freien Querschnitt. Die Ausnehmungen 18 des Langs- 
40 kanals 16 liegen diametral zur Langsausrichtung einander 
gegeniiber und munden nutartig in den Langskanal 16. Die 
einzelnen Ausnehmungen 18 bilden dabei rinnenartige 
Hohl-Profilstegabschnitte aus. 

Wie die Fig. 2 des weiteren zeigt, sind die Verhakungsele- 
45 mente 14 einstttckig Teil der Profilleiste 12 und kbnnen als 
profilartige Fortsatze in die rinnenartigen Ausnehmungen 18 
entlang ihrer gesamten Langsausrichtung eingreifen. Die je- 
weilige, im zugeordneten Langskanal 16 einzusetzende Pro- 
filleiste 12 ist auf ihrer der Schlitzoffnung 20 abgewandten 
50 Seite mit einer konvex ausgebildeten Anlageflache 26 verse- 
hen und auf ihrer der Schlitzoffnung zugewandten Seite 28 
im ubrigen eben ausgebildet. Die Anlageflache 26 ist dabei 
randseitig entlang der Langsausrichtung der Profilleiste. 12 
von den nachstkommenden Verhakungselementen 14 be- 
55 grenzt. Das jeweilige Abschnittsstuck 30 zwischen zwei 
Verhakungselementen 14, die seitlich der Anlageflache 26 
nachfolgen, ist ebenfalls konvex ausgebildet und mithin mit 
einer Rundung versehen, wohingegen die daraufifolgenden 
Abschnitte 32 einer jeden Seitenwand der Profilleiste 12 
60 eben ausgebildet sind. 

Die eben verlaufende Seite 28 der Profilleiste 12 ist mittig 
mit einem schlitzartigen Aufnahmekanal 34 versehen, der in 
Verlangerung (nicht dargestellt) bei eingesetzter Profilleiste 
12 im Langskanal 16 in die Schlitzoffnung 20 miindet. Die- 
65 ser schlitzartige Aufnahmekanal 34 der Profilleiste 12 dient 
der Aufnahme eines nicht naher dargestellten Verbindungs- 
bandes, das man in der Fachsprache.auch mit Nahfahne be- 
zeichnet. Ober das dahingehende Verbindungsband laJ3t sich 



Best Available Copy 



E 198 08 995 C 1 



die Verbindung zwischen der Profilleiste 12 und dem Pol- 
sterbezugsteil herstellen, wobei sich dann das Verbindungs- 
band unter Spannung durch die Schlitzoffnung 20 im Pol- 
sterteil 10 erstreckt und das Polsterbezugsmaterial in Rich- 
tung des Langskanals 16 zu Ziehen sucht. Vorzugsweise 
wird das Verbindungsband oder die Nahfahne in den Auf- 
nahmekanal 34 der Profilleiste 12 eingelegt, wobei in noch 
weichem Zustand der Profilleiste 12 diese so zusammenge- 
driickt wird, daB sich der Aufnahmekanal 34 verengt und 
eine feste Verbindung mit dem Verbindungsband bzw. der 
Nahfahne eingeht In Abhangigkeit des Verarbeitungsver- 
fahrens wird das Verbindungsband derart gewahlt, dafl es 
n&hbar, ultraschall-schweiBbar oder hochfrequent-schweiB- 
bar ist. 

Die der Schlitzoffnung 20 abgewandte Seite der Profillei- 
ste 12 und mithin diekonvexe Anlageflache 28 ist gleitfahig 
ausgefuhrt und/oder mit einem entsprechenden Gleitmittel 
versehen. Aufgrund dieser erhohten Gleitfahigkeit im unte- 
ren Bereich laBt sich die jeweilige Profilleiste 12 einfacher 
bei der Montage des Sitzes uber die Schlitzoffnung 20 in 
den Aufnahmekanal 34 fur die weitere Verankerung ein- 

. schieben. Die sonstigen Seiten 28, 30 und 32 sind rutsth- 
hemmend ausgefuhrt oder mit einem Antirutschmittel verse- 

)hen, um eine bessere Verankerung der Profilleiste 12 im zu- 
geordneten Aufnahmekanal 16 zu erreichen. Da die Ausneh- 
mungen 18 in der Tiefe weniger als 1 mm aufweisen kon- 
nen, findet adhasionsunterstutzt die Verankerung der zuge- 
ordneten Verankerungselemente 14 in den Ausnehmungen 
18 statt, was die form- und kraftschliissige Verankerung im 
Schaummaterial des Polsterteils 10 mit unterstutzt. Weiter 
begtinstigt wird die Verankerung dadurch, daB man die 
Querschnittsabmessungen der Profilleiste 12 geringfugig 
groBer wahlt als das Querschnitsprofil fiir den Langskanal 
16, so daB das feinporige Schaummaterial entsprechend zu- 
sammengedriickt eine Gegenhaltekraft auf die Profilleiste 
12 austibt 

Die massiy ausgebildete Profilleiste 12, die man in der 
Fachspracheauch mit "KederprofU" bezeichnet, ist vorzugs- 
weise ein Monoextrudat und besteht aus weichem Kunst- 
stoffmaterial, beispielsweise aus Elasten-Material. Beson- 
ders bevorzugt kommen hierbei define und PVC zum Ein- 
satz. Des weiteren sind die eingesetzten Mated alien entsorg- 
und recyclebar. Die arigesprochene Verbindung von Profil- 
leiste 12 mit dem Polsterteil 10 Uber den Langskanal 16 ist 
)reversibel und im Ubrigen gut bei def Montage herstellbar. 
Aufwendige Hilfsmittel entfallen und die Verletzungsgefahr 
ist aufgrund Fehlens scharfkantiger Teile weitgehend ausge- 
schlossen. Durch die Verwehdung ausschlieBlich von 
Kunststoffmaterialien, die in Form- und KraftschluB mitein- 
ander stehen, ist dartlber hinaus ein hohes MaB an Sitzkom- 
fort erreicht und Gerauschbildungen, wie metallisches 
Quietschen od. dgl., sind mit Sicherheit ausgeschlossen. Die 
flexible Profilleiste laBt sich in beliebigen, auch dreidimen- 
sionalen Konfigurationen nachfuhren, so daB eine weitge- 
hend freie Gestaltung fiir einen Fahrzeugsitz moglich ist. 

Zum Herstellen des Langskanals 16 im Schaummaterial 
10 wird entlang einer sog. Pfeife in der Herstellform, die 
spater nach dem Ausschaumen die AuBenkontur der Schlitz- 
offnung 20 bildet, am freien Ende ein drahtartiger Formkor- 
per angeordnet, der. Formelemente aufweist, die den Verha- 
kungselementen 14 der Profilleiste 12 entsprechen. Beim 
anschlieBenden Ausschaumen der Form (nicht naher darge- 
stellt) entstehen dann die freigelassenen Bereiche gemaB der 
Darstellung nach der Fig. 1 im Formschaum, also im Pol- 
steneil 10. Anstelle der kanalarti gen Ausnehmungen 18 
kOnnen diese uber eine Wendel od. dgl. erzeugt auch spiral- 
f(3rmig verlaufen oder nur abstandsweise in Form von Auf- 
nahmepunkten in Abhangigkeit der eingesetzten Pfeifen- 



form und dem jeweiligen FormkGrper fur den Langskanal 
16. 

Patentahspriiche 

1 . Befestigungssystem fur einen Fahrzeugsitz mit min- 
destens einem Polsterteil (10) aus einem geschaumten 
Material, das von mindestens einem Polsterbezugteil 
umgeben ist, das mit mindestens einer als Verhakungs- 

10 mittel dienenden Profilleiste (12) verbunden ist, die au- 
Benumfangsseitig Verhakungselemente (14) aufweist,. 
dadurch gekennzeichnet, daB im Polsterteil (10) ein , 
der Form der^ jeweiligen Profilleiste (12) angepaBter 
Langskanal (16) vorhanden ist, der in seiner Langsrich-^ 
15 tung Ausnehmungen (18) aufweist, die dem Eingriff 
der Verhakungselemente (14) dienen. 

2. Befestigungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Langskanal (16) im Querschnitt 
kreisrund ist und daB eine in den Langskanal (16) mun- 

20 dende Schlitzoffnung (20) an der AuBenseite (22) des 
geschaumten Polsterteils (10) austritt. 

3. Befestigungssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schlitzoffnung (20) vom Langs- 
kanal (16) zu der AuBenseite (22) sich in mindestens 

25 einer absatzweisen Stufe (24) im freien Querschnitt 
verbreitert. 

4. Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausnehmungen 
(18) des Langskanals (16) diametral einander gegen- 

30 uberliegen, in den Langskanal (16) miinden und rin- 
nenartig ausgebildet sind. 

5. Befestigungssystem nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verhakungselemente (14) ein- 
stiickig Teil der Profilleiste (12) sind und als profilar- 

35 tige Fortsatze in die rinnenartigen Ausnehmungen (18) 
entlang ihrer gesamten Langsausrichtung eingreifen. 

6. Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 2 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die jeweilige im zu- 
geordneten Langskanal (16) eingesetzte Profilleiste ' 

40 (12) auf ihrer der SchlitzSffnung (20) abgewandten / 
Seite mit einer kbhvex ausgebildeten Anlageflache (26), 
versehen ist und auf ihrer der Schlitzoffnung zuge; ■ 
wandten Seite (28) eben ausgebildet ist. 

7. Befestigungssystem nach Anspruch 6, dadurch ge- 
45 kennzeichnet, daB die eben verlaufende Seite (28) der 

Profilleiste (12) mit einem schlitzartigen'Aufnahmeka- 
nal (34) versehen ist, der in Verlangerung in die 
Schlitzoffnung (20) miindet. 

8. Befestigungssystem nach Anspruch 6 oder 7, da- 
50 durch gekennzeichnet, daB die der SchlitzSffnung (20) 

abgewandte Seite der Profilleiste (12), insbesondere 
die konvexe. Anlageflache (26), gleitfahig ausgefuhrt 
ist und die sonstigen Seiten (28, 30, 32), insbesondere 
die jeweilige Seite mit den profilartigen Verhakungs- 
55 elementen (14), rutschhemmend ausgefuhrt sind. 

9. Befestigungssystem nach Anspruch 7 oder . 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB der schlitzartige. Aufnahme- 
kanal (34) der Profilleiste (12) der Aufnahme eines 
Verbindungsbandes dient, das die Verbindung zwi- 

60 schen Profilleiste (12) und Polsterbezugteil herstellt 
und das sich durch die Schlitzoffnung (20) im Polster- 
teil (10) erstreckt. 

10. Befestigungssystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Profilleiste (12) 

65 ein Monoextrudat ist und insbesondere aus einem wei- 
chen Kunststoffmaterial besteht, wie Elasten, insbe- 
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